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Generalforsamling 2011

Safik vi vel overstaet vores generalforsamling, so@r blev afholdt

pa TyreholmenAlle der var pa valg blev genvalgt, og vi fik 2 nye ind i
bestyrelsen. Som bestyrelsesmedlem blev valgt Beuken fra Stege,
som er motorcykelmand, og som bestyrelsessuppleant blev valgt Erland
Ahlburg, som er radiomand. Velkommen til begge to bade i klubben og
i bestyrelsen. Da vi skal bruge flere penge til vores nye sted, s havde
bestyrelsen forsldet kontiegt forhgjelse, sorblev vedtaget eftelidt
debat. Der blewgsaforeslaet en blog pa nettet, hvor vi kunne skrive
sammen. Derer nuoprettet, mereom detandet steds i bladet.

De foresldede andringer i vores klublove blev ogsa vedtaget efter lidt
debat.Der blev stillet spgrgsmal til, at klubben havde brugt penge pa
en gl. radio med fjernbetjening. Jeg har lagt billeder/video af en magen

til p& vores hjemmeside, sa | kan se hvad det er for en sjeeldenhed, som

vi har brugt penge pa. Til MC medlemmerne, s&det maske en
motorcykel vi kgber naeste gang.

Efter endt generalforsamling, med Mogens Nymand som ordstyrer gik
vi en tur i vores nye lokaler, hvor der allerede var nok at se pa.

Bestyrelsen 201:

Se hele bestyrelsen pa hjemmesiden eller p& bagsidbladét.

Jan LundJgrgensen har for en periode overtaget fagrertrgjen i
Venneforeningen, mens Benny plejer sin sygdom. Jgrgen Nielsen har i
samme periode overtaget posten i kontaktudvalget til kommunen.

Aresmedlem nr. 1:

P& vores fgrste bestyrelsesmgdelbtede vi, at ggre Connie Buus til

0l resmedl emd efter det store arbej
udfgrt for klubben gennem tiden. Connie blev meget rgrt og
taknemmelig over, at vi havde taenkt p& hende pa den méade.

Det var meningen, at Connie skullave haft eeresmedlemsdiplomet

ved dbningen af museet, men hun var desveerre bortrejst i pasken, sa
jeg var hjemme hos hende med det lige for paske. Jeg skulle takke
mange gange, fordi vi havde teenkt pd hende.

Slettede medlemmer:
Folgende medlemmer érr slettet pa grund af manglende kontingent
indbetalingeller udmeldelse9alb, 10, 24, 29, 57, 59
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Kontingent for 2011:

Igen i ar gav det problemer, at fa inddrevet kontingenber var flere
der fik tilsendt rykkere, og nogle fik 2 breve inden bbét blev betalt.
Jeg vil foresla, at | tilmelder jeres indbetaling til Betalingsservice, sa
slipper bade Ipanken, vorekasserer og jeg nemmere igennem-for
lgbet.

|Priser pa medlemskab i2011 || |
|Alm. medlemskab || 150 kr. |
| Familie medlemskab (2 personer i husstanden) || 20 0 kr. |
| Klub & Forenings medlemskab || 25 0 kr. |

Fa dine venner, familie & arbejdskollegaer m.v. til at stgtteMC &
Radiomuseet med et medlemskab af Venneforeningen.

http://www.motorcykelvenner.dk/indmeldelse.htm

MC - & radiob log pa hjemmesiden

Efter opfordring pa generalforsamlingen, s& peg oprettet bade en M
en radioblog p& hjemmesiden. Her kan | skrive samn&umdveksle erfaringer
m.v. Der er endnu ikke ret mange der har tilmeldt sig den.

Se den pawww.motorcykelvenner.dk

Hvis | gnsker, at deltage i debatterne, sd mail til mig pa:
peerless.six@gmail.com

Gratis indgang pa museet:
Ud over & du komme gratis ind pa museet ved abningen ogdirgen, sa
kan du nu som medlemgsakomme gratis indpd museet, nar der er abent.

Venne Nyt og elektronisk blad:
Fa jeevnligt nyheder fra ®neforeningeii Send mig din email, og jeg vil
sende dig nyheder Igbende. Sendptlerless.six@gmail.com
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Forste rigtige arbejdsdag:

Bestyrelsen havde kaldt medlemmerne sammen til et stort stykke frivilligt
arbejde lgrdag den 9/2011 kl. 9. Der mgdte heldigvis7imedlemmer op pa
den fine forarslgrdag, hvor magllers kunne veere gaet i haven eller have kart
en tur pa sin MC m.v. Vi startede med morgenkaffe og brgd, og slagplanen
for dagen blev lagt. Dagerarbejde var tamning af kapellet pa det gl.
plejehjem, hvor der stod rigtigt meget, bade pa gul& paloftet oven over

Vi fik kart en del inden vores middagspause kl. 13, hvor Preben og Torben
hentede familie pizzaer + pglser til et par stykker. Efter fortjent pause karte
nogle pd museet og begyndte tamning af kaelder, og andre karte i kapellet f
at fa flytteden store bandmaskine fra DR. Det var den fgrste farvemaskine i
DR, og den blev taget i brug ved VM i Mexico i 1976. Tak til alle de
arbejdende medlemmer. Vi haber vi kan kalde pa jer igen.

Bandmaskinen fra DR 1976 er rigtig tuiiglan havde heldigs grejet med,

sa vi fik flyttet den med feelles hjeelpen ligner noget, hvor man skal have

en maskinmestereksamen, for at kunne betjene den. Det er ikke s underlig
at der dengang tit wvar oOteknisk uhel
VagnWiberg har bedt mig undskylde, at Vennefoiagen ikke er blevet

nevnt i Folketidende m.v. omkring flytningen. Han har afleveret et helt
indleeg om Venneforeningens store arbejde, men dette har Folketidende
desveerre undladgt bringe i avisen
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Holdet der arbejdede hardt pa den ferste arbegd) for Museet/Tyre
holmen er her samlet inden staRa billedetmangler dogoddeMogens
Nymand & fotograf René Petersen.
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Historien om Erik Nielsen af Benny Ahlburgi 2. Del:

Erindringer om Erik Nielsen fra min ungdom.

Min fgrste beragring med rstammer fra ca. 19582. Vi var nogle lerlinge som

havde anskaffet os en knallesty et af vore udflugtsmal var malerdrengene i Karleby.
Der var der nemlig rigtige motorcykler at kigge pa, de var jo alle sammen noget
farkrigsmateriel. Der var simpelthékke andet pd markedetg de sma tilfarsler af

nyt kraevede en indkgbstilladels® pengene var heller ikke til den slags ekstravagance,
et enkelt nyere karetgaj husker jeg fra dengang, en af Eriks Hradde skaffet sig ind
kabstilladelse til en Gorki(Se billede her under)
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Det var en lille englaendesam blev fremstillet under krigen. &h kaldte det en faid
skaermscykel, bade styr og sadel kunne klappes sapog@meningen var, at den sa
kunne nedkastes med faldskaerm. Der er siden rejsotvivat den nogensinde blev
anvendt pa den made. Som engelsk militzert overskud kom nogle af dem til Danmark
en af dem til Karleby.

Indkgbstilladelsen var betinget af, at man havde et erhvervs karselsbehov og karetgje
kunne ikke handles de neeste treGorki var meget primitiv, motoren var vel pa omkring
100 ccm. Der var kun et gear, og den skulle Igbes i gang, men den var ligesom knalle
et transportmiddel der var opnaeligt.

Af andre saerheder fra Karleby husker jedleylindret engelsk OK.

Den va forsynet med 3 kgleribber pa topstykket ellers var cylinderen omgafeioget

der lignede en vandkappe, mest glardet ikke. HHmmeligheden var, at deprgjtede
smgreolie op i kappewng det skulle sa s@rge for kaglingen. Den har nokwaaret egnet

til, at hente morgenbrgd sgndag morgen. Min storebror Tage ejeéa #ert tid, og

brugte den til at kare pa arbejde i Nykabing. Vi boede i Sdr. @esle® km. fra

Nykgbing, og bade ud og hjem satte stemplet sig If&st erindre, at pa gode dage
klarede den sidil Idestrup kirke pa hjemturen.

Der var kun et midddbr, at kunne kgre igenog det vamat holde stille til stemplet gav

slip igen Hvordan mon den motorolie har set ud eftlesakraftig opvarmning. Der har
sikkert veeret hyppige ejerskéft pa dette uhyre.

Det sidste spor af den var hos Bernt Ingemansson, hvor den blev indlevergrétion,
mendenblev aldrig afhentet, og derfor endte den sine dage der.

Jo der var nokat kigge pa i weekenderne nar brgdrene samledes i Kafidelagskrue

pa deres maskiner, og der var altid noget der skulle have en omgang.

AJS- BSA- Caltorp- Indian- FN med det modsat drejende svinghjtlorton m.m. Og

de ville gerne forteelle om deres karetgjer.

Der gik nu mange ar inden jeg igen kom i neermergdéa med ErikDet var farst

omkring 1982 hvor tanken om at f& placeret min radiosamling p& Motorcykelmuseet
fodtes og blev vel modtaget af Erik.




MC praesentation fra Museet af Vagn Wiberag:
Wanderer 2 HK 1908

Wanderer fabrikken begyndte at fremstille motorcykler ved det forrige arhundredeskifte og var
dermed, sammen med NSU, en af de allerfarste tyske motorcykelmaerker. Wanderer, eller
Chemnitzer Velocipedepot Winklhofer& Jaenicke, som var dets fulde navn, producerede fra

starten i 1886 symaskiner og cykler, men i 1902 kunne man fremvise den fgrste egenproducerede

motorcykel, nemlig Wanderer 2 HK.

Tre ar senere praesenterede fabrikken en tocylindret model meatdr og4 HK og fra da af og
frem til lukningen i 1928, markerede fabrikken sig som den fgrende tyske producent af
kvalitetsmotorcykler. Wanderer motorcyklerne blev produceret efter meget hgje
kvalitetsstandarder og var derfor ogsa, sammenlignet med konkuregrfetroldsvis dyre. Til
gengeeld fik forbrugeren en motorcykel, der repraesenterede det bedste den tyske

motorcykelindustri kunne fremvise p& det daveerende tidspunkt. Wanderer var altid en uafhaengig

fabrik, som senere ogsa producerede veerktgjsmaskineleogolgi fabrikken tilhgrte den lille
gruppe af motorcykelproducenter, der fra begyndelsen af udviklede og fremstillede stort set alle
dele af motorcyklerne selv, inklusiv motorerne.

Stubbekabing Motorcykelmuseum er i besiddelse af hele tre Wanderecyhtgarforuden en

meget tidlig og sjeelden motor. De tre motorcykler er en Wanderer 2 HK fra 1908, en Wanderer 4
HK med V-motor fra 1914 og en Wanderer 500 ccm fra 1927, som blev den sidste store
motorcykelkonstruktion fra Wanderer. De to sidstneevnteegilgraesentere pa et senere tidspunkt,

men her vil jeg forteelle lidt om Wanderer 2 HK fra 1908, som er den eeldste af museets Wanderer

motorcykler og den model, der startede Wanderer eventyret.

Wanderer 2 HK blev hurtigt meget populaer p& grund af densrgedidfarelse og kvalitet, og
dens driftssikkerhed var pa et efter datidens forhold meget hgijt niveau. De tekniske data er
falgende: Motoren er en luftkglet encylindret firetaktmotor med automatisk indsugningsventil.
Starrelse: 300 ccm. Ydelse: 2 HK ved 05find/min. Topfart: 55 km/t. Smaring:
Gennemlgbssmgring. Karburator: Messingkarburator med kombineraidufenzinregulering

ved tanken. Teending: Bosch magnetteending, justerbar fra styret. Ramme: Lukket rgrramme med

affijedret forgaffel. Kobling: IngenGear: Ingen. Bremser: Navbremse til baghjulet. Treek: Kilerem.
Modellen er udfart i den lyse gragrgnne farve, som var Wanderers foretrukne indtil 1910, og det
var en efter datidens forhold ret kraftfuld motorcykel. Der var rigeligt med motorkraft til den
daglige tur pa arbejdet og maske en sgndagstur ud i det grenne.

Udstadningsventilen var styret via en stgdstang fra knastakslen, mens indsugningsventilen var
automatisk, en sakaldt "sngfteventil". Det var en teknik, som ogsa de fleste biler pa det tidspunkt

benyttede sig af og som i sin enkelhed egentlig var ganske genial. Der kreevedes ingen mekanisk

pavirkning fra knastakslen, hverken wdhjul eller steenger. Indsugningsventilen bliver holdt pa
plads af en fieder.

Nar motorens stempel i indsugningstakbevaeger sig nedad bliver der skabt et undertryk i
forbreendingskammeret. Det far fiederen til at gi” sig og den abner dermed ventilen, sa en frisk
blanding af benzin og luft kan blive trukket ind i cylinderen. Indsugningsventilen forbliver aben i
hele irdsugningstakten, indtil stemplet nar bunden. S& snart undertrykket i cylinderen er udlignet
og cylinderen er fyldt med benzin/luftblandingen, lukker ventilen sig og stemplet begynder at
bevaege sig opad igen. Indsugningsventilen forbliver lukket i kompres&rbraendingog
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udstgdningsfasen, da trykket i alle tre faser er stgrre inde i cylinderen end udenfor. Nar stemple
derefter beveeger sig nedad i indsugningsfasen abner indsugningsventilen sig igen, da trykket s
mindre inde i cylinderen ehudenfor og processen starter forfra.

Den starste fordel ved den automatiske indsugningsventil eller"sngfteventilen” er enkeltheden:
kraeves ingen ydre mekanisk pavirkning at aktivere den og den var derfor meget billig at produc
Men hen ad vejeniste det sig, at der ogsa var nogle minusser ved den. Fjederen, der skulle holc
ventilen pa plads, skulle veere sa tilpas svag, at den dbnede sig i det gjeblik stemplet beveeged:
nedad i indsugningsfasen. Men jo laeengere motoren var i drift, jo sviaerate ventilen ved at

holde teet, fordi uforbreendte olierester og kulstoffer satte sig fast i abningen. Ventilfiederen var
svag til at knuse disse aflejringer med det resultat, at ventilen meget nemt blev uteet. Samtidig
betgd disse aflejringer, at stefentilen havde en tendens til at abne for sent, fordi ventilen
kleebede lidt til ventilssedet. Dermed blev motorens virkningsgrad forringet og det blev svaerere
starte motoren. | grelle tilfeelde satte ventilen sig fast. Derfor skulle ventilen og veetilsases
med jeevne mellemrum, for at sikre en optimal virkningsgrad.

Museets Wanderer 2 HK fra 1908 er udstyret med en teknisk finesse, der skal sikre, at
indsugningsventilen virker, som den skal. Nemlig en lille tap placeret ovenpd indsugningsventile
som man kan aktivere manuelt. Derved pavirkes ventilfiederen og ventilen, sa man er sikker pa
ventilen er fri og ikke sidder fast. Det skulle ske med jeevne mellemrum og altid far start. Alligev
var minusserne ved den automatiske indsugningsvenstdoe i forhold til plusserne og i Igbet af
de nzeste 15 ar gik stort set alle fabrikanter over til at benytte mekanisk styrede
indsugningsventiler.

Billedtekst: P4 billedet ses to af museets meget sjeeldne Wanderer motorcykler, Wanderer 2 F
fra 190809 Wanderer 4 HK fra 1914. Det er Wanderer 2 HK i forgrunden med den karakteristis
Ie gragrenne farve.



Philco Mystery control:

Ved generalforsamlingen meerkede jeg undren,@dfenneforeningen havde investeret
8000 kr. i en gammel raoliJeg skal ggre rede for bevaeggrunden til dette.dageel
dende radid?hilco Mystery control er sikkert den eneste i Europa. Den blev fremetillet
USA i 1939 til 19428 var verdens fgrste med tradlgs fiernbetjenafer amerikanske
forhold var det emet lille produktion ca. 20 000 eksempladerblev fremstillet. Som et
kuriosum péa hvordan den blev markedsfart kegvnesat et eksemplar havde en lille
rolle i en film fra dengang, filmehed Topper tar pa tur, manuskriptet var af forfatteren
Thorne $hmidt.Vort eksemplar blev i 1939 erhvervet af et medlem af Raben Lewetsau
som ved krigsudbruddet 1940 vendte hjem til Aalh&medbragtelenne. Den opholdt
sig pa Aalholm indtil kollapset af Aalholm godserefter havnede den hos et af vores
medlemmerhvor jeg tilfeeldigtopsnusede dew fik lov til at foretage en restaurering,
herefter var detil 1ans for museet i et lille ars tid.

Ejeren meddelte herefter, at han var ngdsaget til, at seette den tildafgpa nogen
made, at pavirke den gvrige bastge meddelte jedrvad der var ved ské&, der var fuld
opbakning i den gvrige bestyreldle at forsgge at hindre Philcoeratt forsvinde ud af
landet. Der bleYorhandlet frem til de 8000 kr. en pris, som uden megen tvivl er yderst
rimelig i forhold il, hvad deikunne ske ved et salg pb&y, eller andréilsvarende
markederVed hurtig indgriben fik Venneforeningen sikret et helt enestaende stykke
radiohistorie for Motorcykel og Radiomuseet i Stubbekgbing.

Det kunne jo have vaeret en MC af stor sjashdels veerdi& sa havdé/enneforeningen
ganske sikkert handlet p& samme made. Philcoen tilWarereforeningeng det er jo
sikkert, at denne erhvervelse ved oplgsning af foreningen kan realiseres til en pris, som
vil ligge over anskaffelse prisen.

Der vil vel altid veere nogle som mener, at den ene samling bliver for féreleltfor den

Medlemsliste for MC- & Radiomuseums Vennerforening 2011

anden& det kan vaere noget af en balancegang. Det er fgrste gang det er forekommet, a
vi har grebet i foreningens lommer fat sikre etuvurderligt klenodie fra, at fgvinde

ud af DanmarkSe mere pa vores hjemmeside.

Mvh Benny Ahlburg
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Nr | Efternavn Fornavn Adresse Inter. | TIf.
Ahlburg Benny Engmosevej 14, Nagelsti, 4800 Radio | 54861343
Buus Connie Teliavej 11, 4850 MC | 54441463

4 | Amdissen Svend Randersvej 7h Hammershgj, 8830 ?

5 | Andersen Eilif Gammel Landevej 3, 4891 ? | 54865028
6a | Ingemansson Bernth Nr.grslev Bygade 21, 4800 MC | 54868515
6b | Ingemansson Vibeke Nr.@rslev Bygade 21, 4800 MC | 54868515

7 | Christiansen Franz Egebjerghaven 43, 2750 ? | 44655684

8 | Andreasen Hans Jgrgen Orevej 79, Postbox 3, 4850 ? | 54441566

11a | Nielsen John Eriksdalsvej 5, Falkerslev, 4871 MC | 54438130
11b | Marker Bodil Eriksdalsvej 5, Falkerslev, 4871 MC | 54438130

12 | Ernst Torben Skovalleen 8, 2880 ? | 40182109

13 | Gaard Erik Vibevej 4, 4871 54438018

14 | Hansen Hans Ole Kretavej 4, 4800 MC | 20844705

16a | Pgendahl Lis Sdr. Kirkebyvej 5, Ngrre @rslev, 4800 ? | 54868006
16b | Pedersen Flemming Friis Sdr. Kirkebyvej 5, Ngrre @rslev, 4800 ? | 54868006

18 | Andreasen Preben Falfodvej 1, 4840 MC | 54435194

20 | Olsen Vagn Tommy Rosenvaenget 2, 4872 MC | 54131505

21 | Jensen Jens Erik Eskilstrup Nygade 13, 4863 Radio | 54436097

22 | Andersen Freddy Voigt Kretavej 10, 4800 MC | 54856925

25 | Jensen Mogens Slotsgade 16, 4800 ? | 54850975

26 | Andreasen Torben Eskilstrup Birkevej 3, 4863 MC | 54436510

27 | Jgrgensen Annelise Vesterbrogade 129, 3. th., 1620 ?

30 | Andersen Sgren Virketvej 17-19, Virket, 4863 Beg. | 54438054

33 | Engel Jens Virketvej 33, 4863 ? | 54493271

36 | Madsen Ole Stubbekgbingvej 23, 4800 Radio | 54856417

37 | Nielsen Bent Kredsvej 5, V. Kippinge, 4840 MC | 54431145

38 | Nielsen Jgrgen Obelitzvej 6, 4873 Radio | 54136920

39a | Petersen René Richard Stubbekgbingvej 141, 4850 Beg. | 54441739
39b | Petersen Ellis Stubbekgbingvej 141, 4850 Beg. | 54490239

40 | Nymand Mogens Nielstrupvej 2, 4871 MC | 54444120

41 | Palle Willy Erik Hans Egedesvej 12, 4850 ? | 54490117

42 | Jensen John Adamsen Cedervej 15, Strgby Egede, 4600 ? | 56267794

43 | Pedersen Ove Havrevej 3, 2765 ? | 44973403

44 | Petersen Vagn Lynaesbakken 1, 3390 ? | 47937394

46 | Rasmussen Svend Erik Tunderup Strandvej 28, 4800 MC | 54440063

48 | Winding Per Syrenvej 14, Sundby, 4800 ? | 54851127

49 | Bertelsen Werner Hvidtjgrnen 39, 2791 ? | 32532207

50 | Jensen Kaj Lerds 14, 2670 ? | 20152418




